PROBLEME N° 44

Etant a2 8 h 30 dans le 298 de la villa Ouest du Croisic et sur |'alignement du moulin de Trévaly par la
Pyramide (Sud de la Turballe), on fait route une 1" fois au 308 du compas, dérive 2 Bd, d (dans la courbe
page 55) durant 15 minutes, puis une 2* fois au 135, Déclinaison = -4, dérive = 0, d = (prendre 0),
durant 20 mn. La vitesse étant de 12 nd et le courant portant a I'W vrai & 2 nd depuis le départ.

1° - Quel Cc adopter pour revenir au point de départ avec une dérive (inale de 3° Td ?
2° - Quelle sera |'heure du retour ? (Déclinaison & prendre sur la carte)

PROBLEME N° 45

Etant en péche a 8 h 00 par 47°25" N et avec la bouée cardinale Ouest de la Recherche au 45 vrai, on fait
route a 3 nceuds au Nord vrai durant 2 milles (point B) puis au 90 vrai sur 4,9’ (point C), puis au 199 vrai
jusqu'au parallele 47°25" N, avec la bouée de danger isolé « Locmariaquer » au 300 vrai (point D).

Quelle est la derniére Rs (DA) el I'heure de retour au point A ?

PROBLEME N° 46

Dans le probleme précédent, notre pécheur n'a pas tenu compte d'un courant portant au Nord & la vitesse
de 1 neeud.

1° - Que s'est-il donc passé en fait, si le pécheur a effectué ses Routes surface durant les temps précités ?
2° - A quel courant total a-t-il été soumis ?

PROBLEME N° 47

A 10 h 00, on reléve au compas |'alignement Tour de Prieres par Phare de Penlan au 60 et le feu de I'ile
Dumet au 190, alors que |'on se trouve étre sur la ligne des sondes de 10 métres.

1° - Donner Variation et position, sachant que |'alignement sera considéré comme un «lieu» rigoureu-
sement exact,

De ce point, on veut se rendre & 1,4 mille dans le 252 de la bouée de Penvins, sans passer sur des fonds
de moins de 10 métres. Vitesse = 5 nceuds, courant 1,3 nd au 200,

2°- Donner le Cc a adopter sachant que la dérive prévue est de 3° Td, ainsi que I'heure d'arrivée.

PROBLEME N° 48

A 0 h 30, se trouvant sur la ligne des sondes de 20 métres et a 2,5 milles environ du feu de St-Gildas en
‘Houat, et suivant par |'arriére |'alignement a 293° du Phare de Port Maria par celui de la Teignouse qu'on
reléve au 302 du compas, le Cap au compas a tenir pour demeurer sur |‘alignement est au 111, Dérive due
auvent = 3 Td,

A 0h 50, on reléve la bouée cardinale Ouest de la Recherche au Zc = 57.

17 - Sachant que la vitesse du navire est de 12 nceuds, quelle est la position & 0 h 50 ?

2° - A quel courant horaire le navire a t-il &té soumisde 0 h 303 0 h 50 ?
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PROBLEME N° 49

A 8 h 17, étant sur un align
Groguéguez que I'on reléve au
de Kerdonis au ai = 352°, &

1° - La dérive étant 3° Td, ¢
La vitesse navire est de 5 nd et I
2° - A quelle heure aura-t-on la b

annic'h (Est de Hoédic) par
Gonio le R.C. (fictif) sur Toran

npas du navire.

e distance en passera-t-on ?

PROBLEME N° 50

A 6 h 00, par vent de Nord, la
relle cardinale Ouest des Sceurs
17 du compas. Le Cc étant

Le courant, mal connu, étant

Or, a7 h 00, on se trouve sur
de Fer au 12 et le radiophare (fie

1° - Quel a été le courant réel
2° - Donner la positiona 7 h 0

e sur |'alignement a 10° tou-
de Hoédic) qu'on releve au
 d navire a 4 nceuds.

( 'E-Wﬂon estimée & 7 h 00 ?
reléve la bouée de danger isolé Pot
courbe).

PROBLEME N° 51

A 8 h 30, étant a une distance
53° de I'oléoduc de Piriac que
Ouest, sans passer a moins de

On change de route pour con
Bonen du Four, sans passer dans
211 du Four, par 47°15,5' N et
du fait d'un vent de NW étant

le plus & I'Ouest) sur |'alignement a
 route vers le secteur Ouest-Sud-

n point situé dans le 280 de la bouée

r atterrir sur la position située dans le

courant 1,2 nd au 135. La dérive,
0 pter.

PROBLEME N° 52
A 15 h 00, par temps
quelle est la position pro
de 3 milles de la bouée
On veut alors faire route
0,8 d'Er Palaire jusqu'au
sur le passage de la Teignous
A partir de quelle he
A quelle distance de |
Teignouse ?
La vitesse étant de
courbe p. 55, D =

Calculer les vitesses

Juest de Hoédic) ?
continent...) sans passer & moins de

r, & partir de laquelle on fera route
Occidentale.

- I'axe du secteur blanc a 36° de la

s sont les deux Cc a adopter (d er




| Probléme N° 40

1° - Tableau des déviations
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Probleme N

échouement /*
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RsZ = 4'9 au 90 (1 h 38)
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Nota : 1) Rf en traits pleins.

2) Vérifier que :
0'66 + 1,63 + 0,7 + 1,4 font bien 4’4
vers le Nord et que, de 8 h 00 jusqu’a I'arrivée
(ratée) a 12 h 24, on a bien une dérive totale
de 4'4 par le courant.
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Probleme N
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